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State of the art: 2008ar "Bi-Turbo-Racer - Extra Large” (BTR-XL) 630 mit ebensa wielen PS

"Fur mich hei3t 'Carpe viam': 'Nutze den Weg'!"

Interview:

Seit zehn Jahren bietet SpeedArt exklusive Umriistungen und

B __ inviduelles Tuning fiir Porsche-Fahrzeuge an. In einer Classic-

5‘ Abteilung werden Services und Restaurationen durchgefiihrt.

Mit Bjorn Striening (41), Griinder und Geschéaftsfiihrer, sprach

Carsten Krome iiber Werdegang, Unternehmensphilosophie und
Perspektiven.

Die ersten zehn Jahre sind geschafft:

Heckenheimring 2009: Auf dem Nirburgring:

PORSCHE SCENE: "Bjarn Striening,
unsere Glickwinsche zum zehnjdhri-
gen Betriebsjubilaum! Fiir Fahrzeug-
veredler typisch sind drei migliche Bil-
dungswege - die einen kommen aus
der Kraftfahrzeugtechnik, andere aus
dem Motorsport, wieder andere von
der akademischen Seite. Wie wiirden
Sie lhren Werdegang als Porsche-Tuner
charakterisieren?”

Bjérn Striening: "Bei mir handelte es
sich um eine Mischform. Ich
studierte Betriebswirtschaft
und arbeitete wihrend mei-
ner Semesterferien in einer
Auto-Mietwerkstatt. Als Ver-
kaufer bei Gemballa in Le-
onberg sammelte ich erste
Erfahrungen in der Tuning-
branche. Die Aufgabenstel-
lung und das Produkt Porsche
haben mich sehr stark faszi-
niert, 1999 machte ich mich
unter dem Firmennamen

den noch heute in meinem Bestand.
Aber schon mit Anfang 20 kaufte ich
mir einen 911 T mit 130 Vergaser-PS. Da
dieser frihe 911 noch nicht verzinkt war,
konnte ich so auch meine Fahigkeiten
beim Schutzgas-Schweillen einbringen
und habe einiges iber die Technik der
911er gelernt. Da ich vorher schon an
einigen Karman Ghia und VW Kifern
geschraubt hatte, war dies die logische
Weiterentwicklung, die in einem 930
turbo der ersten Serie gipfelte.®

Hauseigener Modellbau:

speedART selbststindig.”

P.5.: "Hatten Sie lhre Selbststandigkeit
auch mit einer anderen Fahrzeugmar-
ke als Porsche aufbauen kénnen oder
wallen?*

B.S.: "Mit 17 Jahren hatte ich dank
einer Sondergenehmigung die Mag-
lichkeit, den Fihrerschein zu machen.
Seitdem war ich allen schnellen und
schénen Fahrzeugen verfallen. 5o be-
sal} ich zu Beginn meiner automaobilen
Laufbahn meist noch grofie und 3ltere
Mercedes. Zwei sind aus Hobbygriin-

P.S.: "Mit Verlaub — lhre Neigungen
hatten Sie auch in die Lage versetzen
konnen, einen Restaurationsbetrieb zu
griinden. Was gab den Ausschlag, Neu-
fahrzeuge oder zumindest sehr junge
Porsche zu modifizieren?"

B.5.: "Als ich speedART im ersten Jahr
noch allein gemanagt habe, begann es
mit dem Import von Felgen aus Italien.
Ich konnte sie so erfolgreich vermark-
ten, dass mein Wunsch, die Produktpa-
lette auf ein Vollsortiment fir Parsche-

—p—

Tuning zu erweitern, schnellin Erfillung
ging. In den ersten Jahren von speed
ART war der Focus auf den 993 sowie
994 Carrera und 986 Boxster gerichtet.
Ein Meilenstein in der Entwicklung von
speedART war die sogenannte "Turbo-
Look-Frontschirze', die fir die Modelle
994 Carrera und Boxster 986
exklusiv auf den Markt kam.
Schnell entstanden weitere
Karosserieteile, um fir eine
maéglichst umfassende Mo-
dellpalette speedART-Pro-
dukte anzubieten.”

P.S5.: “Was zeichnete - oder
zeichnet - diese Produkte
aus lhrer Sicht aus?"

B.S.: "Das Konzept war da-

hingehend angelegt, dass

speedART ein ureigenes
Design und Gesicht entwickelte. Dies
trug zum starken Wiedererkennungs-
wert iber die letzten zehn Jahre bei.
Unterstitzt wurde dies natirlich auch
durch eine umfassende Produktpalette
mit Leistungssteigerungen, Sportaus-
puffanlagen, Fahrwerkskomponenten
und Interieur-Veredelung. Heute bie-
ten wir dariiber hinaus ein umfassendes
Agrodynamik-Sortiment und eigene ge-
schmiedete Felgen an. Als aktuellste
Meuheit ist das Tuning-Programm fir
den Cayenne Diesel zu nennen sowie

Cayenne turbo mit Leistungssteigerung auf 400 P5:
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die Entwicklung von Tagfahrlichtern
fiir 997 turbo, Carrera und Cayenne.
Selbstverstandlich legen wir hochsten
Wert auf Qualitdt und bieten Kompo-
nenten mit TUV-Teilegutachten oder
ABE an."

P.5.: "Porsche und Tu-
ning — manche sehen
ausgerechnet darin
einen Widerspruch.
Was haben Sie fir
den Imageaufbau
von speedART - und
letztlich der Veredler-
branche schlechthin -
unternommen?

B.5.: "Aus meiner
Sicht sollte Tuning
nicht nur die optische
Veredelung umfas-
sen. lch wversuchte
schon frih, Perfor-
mance und Leis-
tungsfahigkeit unter
Beweis zu stellen. In den letzten zehn
Jahren kam es zu vielen erfolgreichen
Pressetests und Rundenrekorden auf
Rennstrecken in ganz Europa. Als eine
der ersten Zeitschriften hat PORSCHE
SCENE bereits zu Beginn dieses Jahr-
zehnts immer wieder ausfithrlich liber
speedART berichtet, so zum Beispiel in
der Anfangszeit (iber unseren "BTR-XL
600" auf Basis des 993 biturbo mit mehr
als 500 PS."

Abteilung Classic:

P.S.: "Sie sprechen auf die PORSCHE-
SCEME-Ausgabe 04/2003 an. Der da-
mals vorgestellte 993 biturbo "BTR-XL

Gleich nach der Vorstellung des Cayenne turbo:

&00° war fiir einen russischen Export-
kunden bestimmt. Welchen Stellenwert
nahm das Exportgeschift generell fir
speedART ein?"

B.S.: "Durch die Vielfalt der verschie-
denen Porsche-Modelle kennten wir zu
jeder Saison ein Highlight prasentieren
und uns stetig weiterentwickeln. Auch
unsere Entwicklungspartner sowie
Vertriebsstitzpunkte im In- und Aus-

land trugen dazu bei. Uber die dahre
hinweg ist der Exportanteil auf Gber
50 Prozent gestiegen und der Name
speedART weltweit zum Begriff fir pro-
fessionelles Tuning 'made in Germany,
made for Porsche' gewarden.”

P.5: "Die ersten zehn Geschiftsjahre
waren nicht zuletzt von Ortswechseln
gepragt. Haben Sie lhren endgiltigen
Platz nun gefunden?”

B.5.: "In den zehn Jahren unseres Be-

stehens sind wir einige Male umgezo-
gen, um heute mit einen festen Stamm

&00 PS, Leichtbau-Karosserie:

v Mit BjGrn Striening

von zehn Mitarbeitern auf einem knapp
3.000 Quadratmeter grofien Firmenge-
linde mit Ausstellungshalle, sehr gut
ausgestatteter Werkstatt und eigenem
Modellbau professionell arbeiten zu
kénnen. Das Gebaude in Rutesheim
liegt zwischen Stuttgart-Zuffenhausen
und Weissach direkt an der Autobahn,
Es bietet Gbrigens auch die Maglichkeit
fiir Services und Restaurationen an Oldti-
mern der Marken Porsche und Mercedes,
was man auf unserer
Homepage im Bereich
Classic findet.”®

P5.: "Kannte man sa-
gen, dass Sie die Pra-
gung lhrer Anfangszeit
allmzhlich einholt?"

B.5.: "Zurzeit konzen-
trieren wir uns neben
dem Tagesgeschaft
voll auf Entwicklungs-
arbeiten am neuen
Panamera. Wir wollen
jeden Tag aufs Neue
schnelle und schone
Autos bauven.”

P.5.: “Schlussfrage - Ihr Claim lautet
‘Carpe viam'. Wie wiirden Sie dies fir
Ihre Welt schéner und schneller Autos
ibersetzen?”

B.S.: "Sie wissen, dass ‘Carpe diem’
Ubersetzt 'Nutze den Tag' bedeutet.
'Carpe viam' steht nach meinem Ver-
standnis fiir die Aufforderung ‘Nutze
den Weqg, die StraBle’.”

P.5.: "Bjorn Striening, wir danken fur
dieses Gesprich und wiinschen auch
in den nichsten zehn Jahren viel Er-
folg!*”




