h € 3,40 - Schwelz CHF 5,80 * Belgien € 3,70 - Niederlande € 3,70 - Luxemburg € 3,70 * Frankreich € 4,20 - Italien € 4,20 - Portugal (Cont) € 4,20 - Spanien € 4,20
Kanaren € 4,40 * Griechenland € 4,80 « Finnland € 5,30 - Dinemark DKK 33 - Norwegen NOK 44 - Jlapan JPY 1550 {exclusive tax) « Slowenlen € 4,20 + Ungarn HUF 1145 1“
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Stuttgarter Zweiklang

Starker, aber sparsamer: Porsche hat
seinen Klassiker 911 griindiich liberarbeitet

w:—-:m der Leiter Baureihe 911 iiber
sein jingstes Produkt spricht, ist
auffallend oft die Rede vom Benzinkon-
sum und KohlendioxidausstoB. . Meine
Frau war am Wochenende mit unserem
Erprobungsfahrzeug am Chiemsee”,
erzdhlt August Achleitner, .und hat-
te einen Verbrauch von 10,5 Litern®.
Die COs-Emissionen ligen beim (ber-
arbeiteten Carrera bis zu 15 Prozent
unter denen des Vorgéangers

Ein Zweiklang aus mehr [Leistung)
und weniger (Verbrauch) untermalt die
Vorstellung des neuen Porsche. Die kom-
plett neuen Motoren mit Direkleinsprit-
Zung bringen iber sechs Prozent Min-
derverbrauch und 20 PS Mehrleistung
beim Carrera bzw. 30 PS beim Carrera S
Damit fiihlt sich der 345 PS starke Basis-
Carrera dhnlich an wie der bisherige S -
der wiederum auf 385 PS erstarkt ist.

Das neue Doppelkupplungsgetriebe,
genannt PDK, schafft den schwibischen
Spagalt genauso gut: Es ersetzt die klas-
sische Automatik mit ihrem hydrau-
lischen und verlusttrichtigen Wandler.
Ein Carrera S mit PDK beschleunigt wie
einst der Turbo, unterbietet aber beim
Mormverbrauch sogar noch die Werle des
Autos von Achleitners Frau. Die diirfte
vor allem den komfortablen und sinnvoll
schaltenden Automatikmodus schatzen

Doch das von ZF zugelieferte Getriebe
beeindruckt auch Sportfahrer: Die Vier-

130 sden T Digrtar

bindung zwischen Motor und Rédem
wirkt steif und direkt, Schlupf ist selbst
beim Anfahren kaum spiirbar. Im Sport-
Plus-Modus jagt der neue Semi- Automat
die Gange auf Befehl durch die Box, dass
die Insassen nicht mehr mit dem Zih-
len mitkommen. Vielleicht ist hier des-
halb der siebte Gang gesperr. Die hichs-
te Stufe des neuen Getriebes, das bald
schon in anderen Porsches auftauchen
soll, ist ein Schongang, der - man ahnt
es bereits — Sprit spart

PORSCHE 911/9115
Motor 6 Zyl. Boxer; 3,6/3.8 |
Leist. 254,283 KW (345,385 P5)
Hiéchstgeschw, 289/302 km/h
Vertrauch 10,3,/10,6 1,/100 km |
CO=Emm 242 /250 g/km
Prols ab B3032/93980 Euro |

I i |
o fir die Fahreistungen
niedriger Yerbrawch

e heftign Aufpridispolitik

PORSCHE ZIEHT NACH Jetzt gibt's auch
die Sportwagen aus Zuffenhausen mit
Touchsereen (1.), und ein Doppelkuppiungs
getriebe (r.} ersetzt die Tiptronic

Andererseits ermoglicht PDK auch
die sogenannte Launch-Control, einen
halbautomatischen Schnellstart im Stil
eines Formel-1-Boliden mit einer An-
fahrdrehzahl von mehr als 6000 Umdre-
hungen pro Minute. Den Vorgang leitet
der Fahrer mit zwei widerspriichlichen
Kommandos ein; Vollgas und Vollbrem-
sung gleichzeitig. Passt irgendwie zu
einem sparsamen Sportwagen. [ ]

GERD STEGMAIER

VERSPIELT Geschwungene Linien pragen die Frontpartie
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Riickkehr als Zwitter

Der Delta soll Lancia reanimieren. Materialmangel
und zu hoher Anspruch truben das Comeback

Vngnliﬁrl eine Automarke dahin,
gibt es zwei Moglichkeiten: Man
schenkt ihr einen wurdevollen Ab-
gang oder hofft auf ein Verkauiswunder
durch eine Reanimationsmafnahme.
Lancia hoffl. Eigentlich umilon die ita-
lienische Traditionsmarke eine mythi-
sche Aura und damit Potenzial, aber in
den vergangenen vier Jahren fihrie sie
ein Schattendasein. Nur finanzielle In-
fusionen des Mutterkonzems Fiat hiel-
ten die Firma am Leben

Klingt bose, |
fahrt gut

Auch eln Porsche Turbo lasst

u langsam, zu leise, zu gewohnlich?
Wem der normale 911 nicht reicht, be
kommt beim schwabischen Tuner Speedart
Nachschlag: Der BETR-XL 630 auf Basis des
Porsche Turbo leistet 630 PS, Klingt hinrel
Bend bose und beschleunigt wie eine Gewehr-

Tunem wie Speedart noch Raum | kugel (von null auf 100 in 3,3 Sekunden).

PORSCHE

_Mator 8 Zyl. Biturbo, 3,6 1

CLeistung 462 KW (630 PS)_
Verbor, ca. 15,0 1/100 km
Hochstigeschw. 320 km/h_

Preis ab ca. 180000 Euro _

OFFENE WAHL Den Speedart gibt's auch als Cabrio

An die straffe Kupplung muss sich der Fan-
rer erst gewdhnen; ansonsten ist der Uber
porsche verbliffend alltagstauglich. Sitzs
und Frontlippe aus Carbon sind optianak
dass lelztere an so zZiemlich jeder Fark
hausauffahrt Gber den Boden sciwapot
gehdrt in dieser Klasse zum guten Ton. B

GROSS- KARG altes 911-Design neu belebt

Frische Kraft soll dem Patienten nun
der wiederbelebte Lancia Delta verlei-
hen. Die Macher des Autobauers ge-
ben alles, damit der Comeback-Versuch
nicht durch alte Fehler behindert wird -
frither folgten groBen Worten oft unzu-
verlassige Autos. . Wir machen nur Ver-
sprechen;, die wir auch halten konnen”,
arbeitet Lancia-Deutschland-Chef Fer-
dinand Kaiser diesmal verbal an des
Glaubwiirdigkeit. Schwierig wird der
Marktstart trotz der Verheiflung, denn
Lancia will zu viel: Der Delta soll eierle-
gende Wollmilchsau sein— Sportwagern,
Limousine und Familienauto in einem.

Diesem Anspruch wird der Wagen,
dessen Plattform auf dem Bravo basiert,
nicht ganz gerecht. Beim Test des 1,4-
Liter-Benziners (150 PS) zeigt sich: Der
Delta verspritht weder Sportlichkeit noch
Eleganz. Er beschleunigt verhalten und
offenbart Verarbeitungsmingel. Zum
Beispiel hingt Dichtungsgqummi in die
Fahrzelle, Die Sitze sind unbequem. Mit
Schiebedach ist die Kopffreiheil einge-
schrankt. Dafiir bietet der Fond Flatz.

Die Ausstattung des ltalieners, der mil
einem Radstand von 2,70 Metern und ei-
ner Linge von 4,50 Metern linger ist als
ein Goll und nur zwei Zentimeter kiirzer
als ein Dreler-BMW, kann sich dagegen
sehen lassen. Serenmalig spendiert
Lancia sieben Airbags, Klimaanlage,
LED-Tagfahrlicht und -Riickleuchten.

LANCIA DELTA
Muotor 4Zyl. 142,01
Leistung 120 bis 165 PS5 |
Lénge x Breite 4,50 x 1.BOm
Hochatgeschw, 194-214 km/h
Verbrauch®™ 4.9 1/6,6 1,/100 km
Prois ab 20000 Euro

° umfangreiche Ausstat
tung, gunstiger Prels

schlechie Verarbaitung.
sehr hohe Ladekante

120 PS Onbe

=17} PS Diessi

STATTLICHES AUTO, KLEINER PREIS Der
glinstige Delta (bertrifft den Golf an Lange

Obendrein erhalt der Kéufer ein top-
modemnes ESP, das beim Anfahren am
Berg hilft und in brenzliger Lage ge-
gensteuert. In Kurven erhéhl der Elek-
troassistent den Lenkwiderstand und
simuliert per Bremseingriff ein Sperrdif-
ferenzial. Wer mehr Extras bei Sicherheit
und Komfort mochte, kann gegen Aul-
preis erganzende Technik erwerben, die |
bislang héherklassigen Modellen vor-
hehalten war — etwa einen Spurhalte-
Assistenten, einen Einparkautomaten
und eine variable Dampferregelung.
Wir wollen hierzulande dieses Jahr
2000 Autos verkaufen®, gibt Lancia-
Deutschland-Chef Kaiser die Richtung
vor. Im néchsten Jahr sollen es dann
schon 4000 sein, Ein ambitioniertes Ziel
fiir das Unternehmen, das 2007 repu-
blikweit nur 1550 Ypsilons loswurde. Der
Delta-Einstiegspreis von 20000 Euro ist
immerhin ein zugkraftiges Argument.
Fiir kein Geld der Welt wird bei Lancia
in absehbarer Zeit wieder ein echter
Sportler zu kaufen sein - ein Revival des
Lancia Delta Integrale planen die Sid-
lander nicht. Damit die Enttduschung
der Gaspedalfans nichlt zu grofi wird,
liefert die Lancia-Produktion ab Februar
2009 zumindest eine Flitzerversion des
Delta — mit einem 1,8-Liter-T-Jet-Motor,
Automatik und satten 200 P5. [ |
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