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Kompressor-Duell: Abt AS5-R oder Geiger Challenger SRTS « Prestige-Duell: SpeedArt 911 SRS 420 oder Krause M3 Race
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Faszination pur: 7 Tuner - 9 11 Gl
Boliden - 30 Leser - 1 Tag auf Renne
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odge Challenger e~ Aufgr und der groflen konzeption : _
Pfaden des unver- len Unterschiede splitten wir ﬂﬂi._ i

. .1'. auchten Staatslenkers: Sobald Test jedoch in zwei Duelle auf. mﬁlﬂ&mﬁm PSdes55
\ ' der Challenger anrollt, werdenselbst  Als direkter Gegner des Dodge s 510 firken :
ﬁ gﬂr PﬂTSChE 91]_ Carrera s ausdrucksstarke Charaktere plitz- fungiert der Abt AS5-R. Das Duell

Eine Etage tiefer — in der Klasse
_ _ und BMW M3. Komplett lich blisslich um div Nasenspitze. steht im Zeichen des Kompressors  bis 500 PS - hulgen sich Krause und
r__ o 1 ~ | - I getunt, verfﬁgen sie iiber Wir wollen den amerikanisechen - beide Fahrzeuge verfiigen iiber SpeedArt um den Sieg. Den gilt es,

Sonnyhoy ganz genau unter die diese Form der Aufladung. Geiger auf der Rennstrecke zu erringen. i
noch mehr Strahlkraft Lupe nehmen - und arrangieren ein  erhoht die Serienleistung des SRTS  Krause trill mil einem dezenten Die Spiele

Die Konstellation Challenger gegen
Abt-Audi ist von neuartigem Reiz.
911 und M3 hingegen sind schon seit
Urzeiten Konkurrenten - an Span-
nung verliert das Duell deshalb nicht

Abt AS5-R gegen Geiger Challenger SRT8 Krause M3 Race gegen SpeedArt 911 SRS 420
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Dank Leistungssteigerung reizt der
Audi den 300-km/h-Tacho fast aus

Dieses feuerrote Leder verkauft Audi
- nur das Logo kommt von Abt

ger und orientiert sich sichtlich an
der Mode der 70er-lahre. Passt
perfekt; Entstammt doch auch der
Challenger-Urvater dieser Ara, 22-
Ziller gab es damals noch nicht -
hier greift der Tuner gern auf neu-
zeitliche Errungenschaften zuriick.
[ie Rider sehen super aus, kosten
aber spiirhar Komfort - vor allem
die Hinterachse gibt sich trampelig.
Das will zum Cruiser-Charakter
nicht wirklich passen = den der
Challenger trote Gewindefahrwerk
keineswegs verliert, Kurven kiin-
nen jetzt zwar zigiger durcheill
werden als mil dem Serienfahr-
zeug: der Grenzbereich verschiebl
sich nicht zuletzt dank der breiten
Walzen deutlich nach oben. Die
Seitenneigung ist jedoch immer
noch recht hoch, Und die Fiinfstu-
fenautomatik kann mit ihrer ge
miéichlichen Arl den Anforderungen
eiliger Fahrer bisweilen nicht ganz
Fu[g_{'n. Power ist ausreichend vor-

-

Die Seriensitze hieten guten Seiten-
halt und erlesenen Komfort

handen: Die Fuhre schiebt so kraft-
voll an, dass sich das Aulo bei voller
Beschleunigung gen Liingsachse
verwindel, Der Kompressor arbeitel
effeltiv, schiebt bei Lastwechseln
aber immer noch einen Moment
weiter, bevor er registriert, dass sich
der Wind gedreht hat.

Schnelligheit ist Trumpf: Zwar
zieht der sehnige AS5-R unaufhall-
sam davon. Verglichen mit dem
Serien-Challenger kann sich die
Tuningvariante jedoch in Szene
getzen. 0 bis 250 km/h dauern statt
34,7 nur 27,2 Sekunden. Bei 272
km/h riegelt der Challenger ab -
obwohl nach aben noch Luft wire.

Unterm Strich fiihlen wir uns
doch der heimatlichen Kiiche ver-
bunden - auch wenn uns der Duft
des Burgers das Wasser im Mund
gusammenlaufen lisst. [ha)
Kontakt: Abt Sportsline, Tel. 08 31-57 14 00,
www.abt-sportsline. de; Geiger Performance,
Tel. 0 89-42 71 64 13, www.geigercars.de

- - i
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T

B Der ASG-R-Donnerbolzen grollt
unheilvall, verbreitet ansonsten
aber gute Laune, Die Leistungs-
steigerung setzt sich eindrucks-
yoll in Szene, das narrensichere
Handling - typisches Audi-Merk-
mal = bleibt voll erhalten,
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B In der Coolness-Wertung liegt
der Challenger uneinholbar vorn.
Auch dariiber hinaus macht der
deutlich glinstigere Dodge in fast
allen Belangen eine gute Figlr.
Gegen die Perfektion des Audi
kommt er jedoch nicht an.

Lichtgewalten: Auf den ersten
Blick wirkt der M3 Race wie
Stangenware. Speedart beugt
Verwechslungen mit dem
Serienprodukt per Bodykit vor

in und wieder muss die Gret-
chenfrage gestatiet sein: Wo-
zu dient Tuning eigentlich?
Okay, in den Augen mancher
priméir dazu, die ide Stangenware
zu individualisieren. Grundssitzlich
bedeutet es aber vor allem eines:
optimieren, also besser machen.
Keine leichte Aufgabe, wenn be
reits die Basis hichste sportliche
Weihen genielft. Einen Feinmotori-
ker wie den BMW M3 oplimieren?
Den hyperagilen Porsche Carrera S
verbessern? Eine Sisyphusaufgabe,
es sei denn, es handelt sich um vi-
nen jener — aus Tunersicht - raren
Gliicksmomente. Nimlich dann,
wenn sich das Werk einen Lapsus
leistel, So diirfte die Gilde der

Porsche-Tuner mindestens die-
hisch gegrinst haben, als sich die
Motorjournalie iiber die Schalttas-
ten des PDE-Getriebes hermachle,
sie verbal durchkaute und als gris[§
ten Affront seit der Umstellung auf
Wasserkiihlung wieder ausspuchkte:
Unergonomisch und  unerotisch
seign sie, deplatziert und obendrein
fehlbelegt

Viillig logisch also, dass SpeedAr
die Scharte im Elfer-Denkmal aus
wetzl und die allseits ausgebuhten
Davmentasten kurzerhand ent-
riimpelt. Stattdessen steht vor der
wellBunterleglen Runduhrensamm-
lung nun ein Sportvolant mit wursl-
dickem Kranz und Padedel in Zeige
fingerreichweite. Metallisch-kiihl

Dank Sperrdifferenzial verwandeln die Hecktriebler ihre Kraft je nach Gas-
einsatz entweder in ausgezeichnete Traktion oder herben Gummiqualm

und intuitiv bedienbar, offenbaren
sie das enorme Polenzial des neuen
Doppelkupplungsgetriecbes  nun
auch im manuellen Modus. Rechis

Griffige Schaltwippen
offenbaren das
ganze PDK-Potenzial

hoch, links runter, je nach Modus
sachie oder in Bruchteilen von
Wimpernschliigen. Optimal eben,
das ist Tuning im Wortsinn,

Aber bei Weitem nicht die einzige
Stelle, an der die Schwaben den
Hebel ansetzen. So driickt sich der
beim Carrera S mit PASM-Adaptiv-
fahrwerk bereits werksseilig um 20

Millimeter abgesenkie Kirper mil
Hilfe von H&R-Sportfedern weitere
30 gen Asphalt, die Serienbremse
erhiilt Unterstiitzung von Stahlflex-
Leitungen, und unter dem doppel-
stisckigen Heckbiirzel toben dank
Fiicherkriimmer, Sportluftfilter und
tiberarbeiteter Elektronik fortan
420 PS durch einen dreistufig regu-
lierbaren Klappenauspuff.
Withrend dieser TUV-Priifern je
nach Kippschalterstellung entwe-
der den Kittel vom Leib fetzt oder
selbige brav dahingrummelnd zur
Plakettenverleihung schreiten lisst,
murmell der Krause M3 Race stets
nicht mehr als seinen gewiss nichl
reizlosen Seriensong. Uberhaupt
gibt sich der Bayer dezenter, wirkt »
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Auf der Geraden zeigt der Speedart-
Elfer seinem Kontrahenten den
Spoiler. Der insgesamt homogener
ahgestimmte M3 regiert in Kurven

Laut oder leise: der Klang des Speed-
Art ldsst sich per Schalter regulieren

Klein und dick: 340-Millimeter-
Sportvalant mit Alu-Schaltpaddel
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Schmiederdder im 20-Zoll-Format,
aber 21 Zoll groRem Felgenstern

dem BMW-Performance-Zubehir

Die sensationellen Sitze entstammen  0Z-Rader zur Reduktion der ungefe-
derten Massen gegeniiber der Serie

neben dem extrovertierten Bicolor-
Bodykit des SpeedArt beinahe un-
derdressed. Einzig 25 Millimeter
kiirzere Sportfedern und superleich-
te (0Z-19-Ziller versprechen fiuller-
lich, was die oplimierte Motorelek-
tronik mitsamt 21 Exirariissern
halten soll. Doch nicht nur das kie-
pereigene Lingsdynamik-Empfin-
den, auch die Uhr hat ihre liche
Miihe, den Krause-BMW vom Werks-
pendant zu separieren. Mil glatt finf
Sekunden auf hundert huscht er im
Messwertevergleich jedenfalls nur
hauchdiinn am cupbereiften Serien-
M3 vorbei. Immerhin lisst man die
441 PS5 auch obenrum von der Leine,
knackt den Topspeed-Riegel und er-
laubt der Tachonade] somit kleinere
Ausfliige in 200-km/h-Gefilde.
I'rotz ebenso schmuckvoller wie
vortricbhemmender 20-Zoll-Wal-

EX JHEFTARCHIV |
»2008110825¢
»200810024sc

e

zen gquetscht auch SpeedArt ein
paar zusitzliche km/h aus dem
Heckboxer. Wie der voluminisere
V8-Sauger des M3 tut sich aber
auch er schwer, sein Mehr an Leis-
tung in einen klaren Vorsprung
umzumiinzen, Zumindesl schiefit
er sich dank Launch Control und
PDK in die vergleichsinterne Favo-
ritenirolle - zumal auch die Bremse
nicht nur der Aufhiingung der Aug-
dpfel, sondern speziell den BMW-
Stoppern ihre Grenze aufzeigt.
Dementsprechend trompetet der
SpeedArt noch mit weil aulgerisse-
nen Drosselklappen voran, wiih-
rend beim M3 bereits die Brems-
dinden ziinden, Doch nicht nur
beim Anbremsen, auch kurvenaus-
gangs macht der Elfer Boden gut:
Zwar walzt er seine 445 Newlonme-
ter spiiter, zudem kaum wuchli- »

~ KRAUSEM3

Motor | V& |

Einhaulage Vorm kings '
Ventile/Nockenwellen | 4 pro Zylinder/

Hubraum 3999 cm

Bohring x Hub ' 92,0% 75,2 mm
Verdichiung | 12,0:1

kW {PS) bei 1,/min i 324 (441)/8150

Literieistung [ 110 PS/Liter

N bet 1/min I 4203900
Aniriebsart [ Hinterrad

Getriehe [ f-ang

Bremsen vorm | 360 mm/innenbel/zetocht

Bremsen hinten 350 mm/innenbel /gelocht |

Radgrake vorn / hinten 85%19/10x19
Reifen vorn [ hinten | 245/35R 19/ 265/35R 19 |

Reffentyp | Michelin Pilot Spart P52 '

Lange/Breite/Hihe 4615/1804/1393 mm

Radstand ' 2761 mm

Lefstungsgewicht 1,6 ke/PS

Zuladung 477 kg

Tankvalumen f3l

e — ki

MESSWERTE =imm= KRAUSE M3
Beschleunigung |

0- 50 km/h | 205

0-100 km/h ' 505

0-130 km/h [ 795

0-160 km/h | 1095

0-200 km/h | 1695

Viertelmelle |

0-402,34m | 13215

Edastazitat

60-100 km/Mim 4.Gang | 535

BO-120km/him5. Gang | 6,25

80-120 kmyh im 6. Gang 185

Bremsweg (Verz0gerung)

100-0 km/h kalt [ 352 m-11,0m/s)

100-0 km/h warm ' 1 5mi-11.2 mish
2000 km/h warm [ 138.8 m{-11.1 mfs’)

Testverbrauch ' il

@ auf 100 km ' 13.01 Supar Plus

Reichweile | 480 km

Leergewicht | 1607 kg

KRAUSE M3

GPS-MPSSUNG fwrw tesspaviiel | 297 kmyh =
KRAUSEMY
_%'Eﬂlﬂ]_lm{lg_mui:!lm_ 67 950 Euro

Tuning f N "

Lefstungssteigerung [ 1299

Anbiauteile | Sefie

Abgasanlage | Serie (in Varbereitung)

Radsatz 3755 (inkl. Distanzscheiben) |

Fahrwerk | 749 (Fedemsaty) |

Spartsitze / Ll_"l':kr-_!ﬂ | 1249 / Serip

Preis Testwagen 77002 Euro

Hochdrehzahl-Stenz: In der Motor- Preis-Boxer:

SPEEDART 211
BG
hinten langs
4 pro 2ylinder/4
3600 cm’
102,0x 77,5 mm
[2,5:]

308 (4 2006650
111 PS/Liter
445/4550

Hinterrad
I-Gang-Dogpelkupplung

| '_1_’:[':--|.'|r|~,'.|s||-?|]|]'é|_-.-'gl_'li;te'|‘.

330 mmyinnenbel./gelocht
8.5120/11x20
235/30R 20/ 305/25 R 20
Michelin Pifod Sport P52
4435/1808/1250 mm
2350 mm
1.6 kefPS
332 kg
G4l

Mit Ficherkriimmer,
elektronik findet Krause 21 Extra-Ps  Sportluftfilter und spiirbaren 420 PS

SPEEDART 711

1,65
4,35
6,65
95s
14,95

12,495
2.5 5 (Fwrchenspurt)

2.7 s [Pwischenspurt)

26mi-11,8m/s)
33.6m(-11,5 m/s%)
134,7 m{-11.5 m/5)

12.3 [Super Plus
520 km
1528 kg

SPEEDART 911
303 ki

SPEEDART 911

|97 491 Euro (inkl. PDK)

7510 (inkl, Abgasanlage)
4750

| ‘-G"?.L"rmru1'15'I.@l:-fuu@&&iem.]

AE00
1050
Serje /1590
123778 Euro

bl AT BILD SPORTSCARS 97
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GESCHWINDIGKEITEN/RUNDENZEITEN

Testhedingungen £
= Sireckpnlange- 2600 et 1
HOCKENHEIMRING  Weiter: 19 (elsius, soney

SEKTOR 2

DAS SAGEN DIE TUNER

Christian Abt: Der 855-R |
stellt die perfekie Synthe

se aus Sportlichkest und
Allapgstauglichkeit dar. 2u

der Kritik an Auspudt,

Bremse und Kupplung:
Unsere Kliemal wiinschi

Karl Geiger: Die scharle
Retrohidle des Challenger
werten wir mit topakiuel
len Ekementen auf - vom
22-Zall-Radsanz bis zum

Gewindedahrwerk. Die Ab
regelung haben wir ent

—T einen sonoren und satien fernt - das Auto rennt jetzt
' o it-Figl-G BN Sound, die neuen Brems- echie 310 km/h. Was den
\ \ :-Tl|u:;\kﬂ|n$:m2:|?5ﬁﬁl|ej?$F;::,r?;(?l\rlh:urtlk: rl-.f;.IL!;E,:E-I.I-J-fh:L T beldge ertielten erst nach Kompressor anbelangt:
i flfr I.'- I':-' E 11|-|- h Iﬂ"*' .-.l-l- e I|\ I';.I: oKl - Die Powertaste hebt den Testende den optimalen Er wird standig modifiziest
\ II.I '“'I'I 'E,;I" ,;f“':,‘:f'n_:“."" nr'lm ' ';”‘B'"?:""jr:’?m"r"“"__l__'[ﬁ' :1 i i V8 aus seiner Alltags- Reibwert, und die Kupp- und weitereatickel, de
| ur Querspange sind standfeste Bremsen gefragt, Das in der lethargie; den Dimpfern lung funktioniert im Al Fahibarkeit damit sukzes-

tagshetriel einwandire, sie optimiert,

geniigt Hirtegrad eins

\ 'll Querspange aufgehaute Tempo muss danach zusam
lll mengestaucht werden - hier ist neben der Standfies-
ligheit auch eine auspewogene Bremsha

'!\'i Ab der Mobil 1-Kurye punktet ein harmi
stimmtes, neutrales Fahrwerk.

nce wichtig.

Bjdrn Striening: Mit dem
SRS 420 woliten wir nkchi
nur einen Gberlegenen

Wollgang Krause; fi¢l
bei der Umsetzung des M3
Race war es, Alltagstaug:

lichkeit umd Rennstrecken Strafen-Racer kreieren;
EHY performance auf hohem Ziel war &5 em, fas
Niveal 1 konthdmeren Polenzial des PDE-Getre
Wir begen auf bes sowohl antriehstech
| ass el nem na- nisch als auch ergonomisch
hequ perfekl konstnierten voll auszuloten. Grandio-
Sportcowpe die Freude er Sound, innovative
RUHDEMZEITEN am Fahren noch gesteigest Schmiederdder und ein
Krause M3 Race 'i:"I.ﬁ-,M min | SD‘ﬂrt-F‘llIS schirft das werden kann, ohne dalir Lnnlr.ailmrp:lnlv-. Bodykit
5420_L:16.5 i PDK-Getriebe; gestraffte astronpmisthe Summen I}|I5<EILLLT'{|l a!liilr':ctrl.l.ll!ll
Dampfer sind selbst fiir einzusetien ingucker avancierer
T — PP p— ” mihspen  Pistenasphalt zu hart
;.',1'1'1'||1|'i|it'HL'i'M]IIL’LI.‘;. kontriir zum :-ic'l'lh:lei;u':l.l.':'l':fn:'lal:11:'|'H|Jt't-||.-‘L|'t zelig. Schuld daran ist die Gibersteif fe zwar ebenfalls schenken, im o nervenaufreibend die doch keine - nur stolze zweite  immens sind, ;;1'|]E.'I1 wir mit
M3, dessen Vierliter untenrum ot ginen klareren Sieg beim Balance- te Diamplung, dic den leichten Gegensatz zu SpeedArt widerstand Duelle, so ntichtern die Sieger Haben doch weder Krau- -:rhi:_-,vm Kasten siimilichen be-
'.ulh‘|1|l|r|1'|'|'1'.'i1'|i|.:-c1:|||1]:t'l erschon  akl zwischen Haft- und Gleitrei- 'l.'nrd{-rl.i..';y‘pn bei jeder 1.1-||mi5_'|r|1 man ii.'-:ll||!!|'|1!!’.'!’I'."I."!l'.‘i-l11!i1l||'|i'|_'|.{E.’IHl.'|- Resultate: Der verwegene se noch Geiger einen schlechten It'i|ig|t'n'|'!H1|‘r|:E-T.'-ll:l:Llh Gele
muskuliis aus dem Tourenlkeller. bung, Anders als der M3, derunter- Bodenwelle und selbst im Soft-  bile, feinnervige Fahrzeugldima zu Dodge schafft es nicht, den  Job, sondern lediglich die Er- genheil, persinlich Stellung zu
Klingt nach einer klaren Sache, schiedlichste Kurvenradien zueiner  modus der PASM-Diimpfer aus der  verfremden. Respekt kann manch- ctablierien Audi zu bezwingen.  fahrung gemacht: JDer Bessere  Test und Resullat zu nehmen.
Und dennoch trennt die Duellanten  fiellenden Linie verschweillt, dabei  Spur und letztlich nur wegen filnf  mal eben auch Tuning sein. [sh] Der aufgewertete BMW muss  ist des Guien Feind.* Da die In diesemn RBahmen kénnen
in Hockenheim nicht mehr als eine - mit leicht eindrehendem Heck im Zehntelsekunden nicht auch vom  Kontakt: Krause Racing, Tel. 0 80 31-90 12 angesichts geballter Porsche-  konzeptionellen Unterschiede - Konzepte erliutert und Minus-
Haaresbreite, Bissig beim Anbrem-  Grenzbereich surfl, wirkl der SRS Siegerpodest schnippl. Im M3 kann 80, www.krause-racing.com; Speedart, Tel, Power kapitulieren. Bemitlei- sowohl der Tuning-Fahrzeuge punkte relativiert oder wider-
sen. ﬂhﬁrln'illﬂ beim Herausbe- 420 nervis, in Laienhdinden gar kit-  man sich die straffste Dimpferstu- 0715290 11 00, www.speedart.de denswerte Verlicrer Hihl es je- als auch der tasismodelle legt werden.

Krause M3 Race gegen SpeedArt 911 SRS 420 FAZIT
- M =T

1 seecoarto11sRS 420

B Manchmal sind es die Kleinig-
keiten, die begeistern: Damit ist
vor allem die Umristung des
PDK auf anstandige Schaltpaddel
gemeint. Den Arger iiber die zu
starre Dampfung kann auch der
Sportschallddmp-
fer nicht vollends
hinweggrdlen.

W Lingsdymamisch hatten wir
mehr erwartet: Trotz 21 Extra-PS

hat der M3 an den Zeiten des Se-
rienautos zu knabbern. Auf der
Pistewirkt er souveraner, muss

sieh letztlich nur
dem bombigen = gem -
Schub des Speed A
Art beugen.
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Schnell verrechnet
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Bei der Analyse des Artikels tiber
unseren SpeedArt SRS 420 ist mir
aufgefallen, dass die Gesamtrun-
denzeit auf dem Hockenheimring
nicht korrekt sein kann und wohl
vertauscht worden ist, was sich aus
den Sektorzeiten, den technischen
Daten und der Beschreibung im
Artikel ergibt.

B. Striening (SpeedArt), per E-Mail

Anm. der Redaktion: Herr Striening
hat recht. Wie bei Addition der kor-
rekt abgedruckten Sektorzeiten zu
sehen ist, lauten die korrekten Run-
denzeiten 1:16,04 Minuten fiir den
SpeedArt 911 SRS 420 und 1:16,52
Minuten fiir den Krause M3 Race.
Wir bitten, den Fehler zu entschul-
digen.



